Wasser-Kante

Zum dritten Mal in Folge holte sich das Porsche-Team von Olaf Manthey
den Sieg beim Sechs-Stunden-Rennen der Langstreckenmeisterschaft.
Uber die lange Distanz hat Porsche nach wie vor keine Gegner
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Wenn man in einem Sechs-Stunden-Ren-
nen nach einem Sechstel der Renn-
distanz liber zwei Minuten hinten liegt, dann
gibt es drei taktische Varianten, um den Kopf
noch aus der Schlinge zu ziehen: Man hat
Marc Lieb im Team, der alles richtet. Oder man
hat Gegner, die sich selber richten. Oder man
gibt sich zur Abwechslung einfach mal groB-
ziigig: ,Das ware doch mal schén, wenn der
Ford GT gewinnen wiirde*, sagte Olaf Man-
they vor seiner Box, als der groRe Platzregen
nach einer Rennstunde beim Saisonhéhepunkt
der BF Goodrich Langstreckenmeisterschaft
losbrach.

Manthey hatte das Prestige-Rennen in den
vergangenen beiden Jahren gewonnen. Kaum
vorstellbar, dass sich der Teamchef auf einmal
mit minderen Trophden zufrieden geben
kénnte. Bei aller freundlichen Rhetorik lautete
der erste Plan natiirlich mal: Marc Lieb. Der
schien schon zu schnauben wie ein Rennpferd,
als er bei platterndem Regen vor der Box stand
und auf die lange Riickkehr von Teamkollege
Arno Klasen im Manthey 911 GT3 RSR war-
tete. Klasen krebste auf profillosen Slickreifen
durch die tosenden Fluten tiber die Nordschlei-
fe. ,Zweiter Gang, 30 km/h, bloR kein Blod-
sinn machen und das Auto nicht zerdeppern®,
so die Ansage von Klasen in der Box, als er
wieder trocken war.

Derweil witete drauBen auf der Strecke
schon Marc Lieb. Obwohl ja eigentlich fast
nur noch Teilzeitrennfahrer — der junge Herr
ist mittlerweile Ingenieur mit Diplom und Sie-
gel und kénnte wohl sofort einen vollstindi-
gen und endgiiltigen Karriereschwenk vollzie-
hen —, ist Marc Lieb ein Phdnomen geblieben.
Im Gespréch ein ruhiger, besonnener, nach-
denklicher Typ, Familienvater obendrein. Kei-
ne Spur von aggressivem Rennfahrergehabe.
Stattdessen immer klare und prazise Analysen,
hier die Reifenfrage, da die Bremsbalance,
dann sein Kdnigsmetier, die Fahrzeugabstim-
mung, die er in jeder Verastelung dechiffrieren
konnte, wenn es ihm sein Status als Werks-
fahrer nicht verbieten wiirde.

Ganz anders die Chose, wenn der Typ den
Helm auf dem Kopf hat. Dr. Jeckyll und Mr.
Hyde. Jackie Stewart bezeichnete Motorsport
mal als ,pure male aggression”, als reine
ménnliche Aggression, ein Testosteron-Wett-
bewerb sozusagen. Also beim Sechs-Stunden-
Rennen gab es mindestens zwei Fahrer, auf
die exakt das zutraf, und der eine hieB Marc
Lieb. Die ersten sechs Runden seines Stints
zimmerte er Fabelzeiten auf Regenreifen hin,
nach 50 Minuten schien die Bahn abzutrock-
nen, Lieb fasste Slickreifen aus — nur um eine
Runde spiter festzustellen, dass ihn die Re-
gengotter gefoppt hatten. Wieder spriihte das
Nass vom Himmel und jetzt legte sich Lieb
auch noch mit dem Regen an, blieb drauBen
auf Slicks, obwohl viele Gegner wieder auf die
sichere Reifenvariante zuriickwechselten.
»Das war furchtbar glitschig und ein Tanz auf
der Rasierklinge”, so Lieb nach dem Stint.
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Nachsatz mit Grinsen: , Aber irgendwie auch
sehr unterhaltsam.*

In 14 Runden dampfte der Manthey-Pilot
den Rickstand von deutlich Gber zwei Minu-
ten auf 50 Sekunden ein. Er (iberholte sie alle,
Sascha Bert und Thomas Mutsch und Uwe
Alzen, den Ford GT und die Corvette und die
zahllosen Porsche Neunelf. Nur einen ver-
mochte er nicht einzudosen: Chris Mamerow
— das war der andere Pilot mit dem hohen
Testosteronspiegel beim Sechs-Stunden-Ren-
nen. Als der dann leider ausfiel, war die Sache
fur Manthey gefrihstiickt - dritter Sieg beim
Sechs-Stunden-Rennen in Folge.

Uber die lange Distanz auf der Nordschlei-
fe scheint es gegen die Kombination Manthey
und Parsche momentan kein Rezept zu geben.
Und wie zum Hohn reichte Manthey noch
eine nette Anekdote nach: Der Siegermotor
beim Sechs-Stunden-Rennen hatte mehr als
40 Stunden Laufzeit auf dem Buckel und war
der gleiche wie beim Sieg des 24-Stunden-
Rennens sieben Wochen zuvor an gleicher
Statte. Nicht einmal extreme Dauerhaltbar-
keitstest kénnen Manthey vom Siegen am
Ring abhalten.

Alle anderen waren mit Wundenlecken
beschaftigt, auch im Porsche-Lager. Der GT3-
Manthey von Armin Hahne, Jochen Krumbdch
und Richard Lietz verschied nach einem Lamb-
dasondendefekt mit Motorschaden. Ganz
dunkle Augenringe trugen Vater und Sohn
Mamerow: Chris Mamerow ackerte fast drei
Stunden im 911 Cup S, immer an vorderster
Front. Sogar Marc Lieb hielt er im Regen auf
Distanz, die beiden umkreisten die Nirburg
fast exakt gleich schnell. Doch kurz vor Renn-
halbzeit, mit 50 Sekunden Vorsprung, spiirt
Chris Mamerow einen Schlag auf der Dé&t-
tinger Hohe, die Porsche-Fuhre gerit in eine
rumpelnde Seitenbewegung, mit Haken und
Osen schafft er es zuriick in die Box. Diagnose:
Radlagerschaden.

Die Enttduschung kannte keine Grenzen,
der Husarenritt blieb unbelohnt. Bemerkens-
wert (ibrigens die Tatsache, dass der Yokoha-
ma-bereifte Mamerow-Porsche im Regen mit
Michelin-Reifen fuhr. Viele Geriichte rankten
sich um die Performance der kleinen Truppe
mit dem eher schmalen Budget, weswegen
Vater Peter Mamerow ein paar Dinge klar-
stellt: ,Man hat uns fiir die guten Leistungen
angefeindet, weil wir ja offensichtlich der ein-
zige GT3-Porsche sind, der ganz vome mit-
fahrt. Die Erklarung ist simpel: Wir konzent-
rieren uns voll auf dieses eine Auto und Chris
ist ein vorziglicher Abstimmer und gehért aus
meiner Sicht im Moment zu den schnellsten
Nordschleifenpiloten. * Wohl wahr.

Mamerow verweist darauf, dass Marc Bas-
seng den Mihliner-GT3-Porsche beim vierten
Lauf ebenfalls auf die Pole gestellt habe. , Das
Auto ist nicht einfach zu fahren, im Vergleich
zum RSR hat man wenig Leistung und noch
viel weniger Abtrieb. Deswegen pokern wir
beim Zeittraining regelmaBig und gehen als

Letzte raus, um eine freie Runde zu erwischen.
Denn wenn man im GT3-Elfer einmal den
Schwung wegen der Uberrundungen verliert,
dann kann man die schnelle Runde abhaken. “
Chris Mamerow wird sich fiir den Rest der
VLN-Saison das Cockpit abwechselnd mit Dirk
Werner oder Jérg Bergmeister teilen — weitere
Gesamtsiege wohl nicht ausgeschlossen.

Im Audi-Camp war nach dem Hochgefiihl
des ersten VLN-Sieges beim fiinften Saisonlauf
Ende Juni leichte Erniichterung angesagt: Bei
den kihlen AuRentemperaturen verlor das
Quartett Hans-Joachim Stuck, Marc Basseng,
Frank Biela und Frank Stippler einfach zu viel
Zeit, erreichte am Ende aber immer noch Platz
zwei. Fairerweise sollte man hinzufiigen, dass
das Phoenix-Team fir die VLN-Saison auf
Dunlop-Reifen wechselte, was eine Neukalib-
rierung beim Setup zur Folge hatte.

. Wir haben beim Sechs-Stunden-Rennen
mit dem wechselhaften Wetter viel fiir die Ab-
stimmungsarbeit gelernt”, unterstreicht Marc
Basseng. , Natirlich spiegelt das Rennergebnis
nicht die wahre Performance wider, aber wir
hatten aufgrund der kalten Temperaturen Pro-
bleme, die Reifen ins optimale Fenster zu be-
kommen.* Graining an der Vorderachse heift
das im Fachchinesisch. Zudem verlor das
Phoenix-Team noch eine Minute beim Tank-
stopp, weil die Zapfsdule belegt war.

Zum vierten Mal Platz drei — , das wire
das Maximum, das wir mit unserem Material
herausholen kénnen"”, sagte Uwe Alzen vor
dem Rennen. Der Westerwilder bringt die
arrivierten Topteams mit einem vergleichswei-
se gunstigen Cup-Porsche seit dem 24-Stun-
den-Rennen regelmaBig zur WeiBglut, sport-
lich und politisch. Alzen vermag den Erfolg
plausibel zu erkldren: , Wir schopfen das Po-
tenzial unseres Autos zu 100 Prozent aus, das
ist das Geheimnis.” Mit seinem Teamkollegen
Lance David Arnold setzt Alzen auf eine reine
Profipaarung, die beim Speed keine Vergleiche
scheuen muss.

Bei der Technik gibt es laut Alzen wenig
Kniffe. , Wir schdpfen das Gewichtslimit von
1150 Kilo voll aus, dazu haben wir die Aus-
puffanlage modifiziert, fahren mit der Kera-
mikbremse und setzen auf rollengelagerte
Dampfer von H&R.* Die Porsche-Treter Alzen
und Arnold haben bei den Vier-Stunden-Ren-
nen sogar noch den Nachteil zu verkraften,
wegen des 90-Liter-Tanks einen Boxenstopp
mehr als die Konkurrenz einschieben zu mis-
sen. Der mattschwarze Elfer taugt fir Run-
denzeiten von unter 8.30 Minuten. , Aber nur
mit dem Messer an der Kehle, sonst schafft
man das nicht*, betont Alzen. , Wir fahren im
Rennen jede Runde am absoluten Limit und
gehen keine Kompromisse ein.“

Na ja, der letzte Satz kam Alzen vor dem
Rennen Gber die Lippen. Weil das baugleiche
Schwesterauto bereits am Freitag verunfallte,
wurde ein Pilot auf den Nummer-Eins-Wagen
umgepolt. Wie sich herausstellte: kein guter
Plan. Klaus Rader glaubte, die Uhr habe nach
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sechs Rennstunden um 18.00 Uhr auch fir
ihn geschlagen, sprich: das Rennen sei
beendet. Er fuhr auf Platz drei Gber die Zielli-
nie, die noch keine war. Denn der Rennleiter
winkt erst nach dem Gesamtsieger ab, und
wenn der erst um 18.06 Uhr Gber die Linie
fahrt ...

Pilot Rader fuhr jedenfalls quietschver-
gniigt und freudetrunken in den Parc Ferme.
Was sein Teamchef Uwe Alzen dort zu ihm
sagte, ist nicht vollstandig Giberliefert und wére
vermutlich auch nicht druckreif. Der Alzen-
Porsche flog aus der Wertung wegen Nicht-
ankunft, das Mihlner-Team kam mit seinem
GT3-Porsche so zum Podiumshandkuss.

Nicht wenige im VLN-Fahrerlager sind b-
rigens der Meinung, dass die Cup-Porsche viel
zu schnell sind, besonders der von Uns Uwe.
Dazu gehdrt auch Stefan Kissling, der beim
Sechs-Stunden-Rennen zwei Corvette nach
Special-Reglement an den Start brachte und
irgendwie die Welt nicht mehr
verstand. ,Im Zeittraining zum
Sechs-Stunden-Rennen waren wir
genau da, wo wir laut Reglement
stehen sollten, ndmlich mit 8.20er
Rundenzeiten in jenem Zeitkorri-
dor, den die Veranstalter vor der
Saison fir die Topfahrzeuge vor-
gesehen hatten. Leider sind die
anderen Topautos wie der Ford GT
aber um Welten schneller - und
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gleichzeitig hat man uns zuriickgebunden, die
Cup-Porsche aber nicht!’

So fahrt Alzen mit einem 120000 Euro
.billigen* Porsche in der Liga der teureren und
technisch aufwendigeren Autos mit. Kissling
hat deshalb aufgeristet und fuhr das Sechs-
Stunden-Rennen mit einem Evolutionsmotor
und neuen Fahrwerksteilen. , Aber das kostet
jetzt alles wieder ein Heidengeld.” Den glei-
chen Frust schieben {brigens viele SP7-Por-
sche-Teams, die darliber klagen, dass sich die
Einstufung ihrer RSR-Verschnitte am Man-
they-Mobil orientiere. ,,Da vergleicht man
Apfel mit Bimen*, schimpft ein Porsche-Team-
chef, der nicht versteht, warum sein privater
Porsche genauso eingestuft wird wie das Auto
eines werksunterstitzten Teams mit Profi-
piloten. Die druckreife Zusammenfassung der
Lage von Patrick Simon: ,Es wurden halt die
Profiautos gegeneinander ausgeglichen — das
geht natirlich zulasten der Amateure.”

LANGSTRECKENMEISTERSCHAFT

18, Juli 2009, 39 Runden & 24,433 km = 952,887 km
6h ADAC Ruhr-Pokal-Rennen

>
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All jene, die nicht unbefangen zu einem
VLN-Rennen reisen, hofften — endlich - auf
einen Ford GT-Sieg. Knapp zwei Stunden focht
der brutale Flachmann mit dem markerschiit-
ternden V8-Sound an der Spitze mit, doch im
Wechselwetter ging die Konstanz einfach fl&-
ten. , Mischverhéltnisse sind fiir uns proble-
matisch®, erkldrt Dirk Adorf. ,Unsere Slicks
kiihlen bei feuchter Piste stark aus, deswegen
miissen wir bei wechselhaften Bedingungen
oft mit harten Regenreifen fahren und dann
verliert man auf die anderen Topteams eben
zu viel Zeit." AuBerdem verfiigt der
Ford nicht tber die komplexen
elektronischen Regelsysteme wie
Porsche oder Audi. Bei einem Un-
fall am groBen Pflanzgartensprung-
higel wurde der Ford dann auch

1. Tiemann/Klasen/Lieb, Porsche 997 GT3 RSR .....o..oerooocvcvccsvnsrmsssennsneresn: 5:02.06,889 h Wi S :
2. Stuck/Basseng/Biela/Stippler, Audi R8 LMS +50589amin noch heftig zerkniillt. Aber wie be-
3. Schmickler/Kainz, Porsche 911 GT3 CUp 5 oovvvo oo neneie .+1Runde merkte sogar Olaf Manthey: ,Es
4, Rast/Rosteck/Mies, Audi R8 LMS..........ccccccimmiinnnimnsssaninns +1 Runde wire doch mal schén, wenn der
5. Fischer/Seefried/De Bruijn, POrsche 897 RSR.......cc.uusersrmscomssissmmisssmssssosssres +1 Runde T : =S

C ewW e rde.
6. Schmitz/Abbelen/AhGF/Ragginger, POrSche 997 RSR ....o...errrrvrc+1 RURdE Ford GT gewinnen wiird

Marcus Schurig
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